 X kursio lentosuunistuksesta.

Paljon on ollut jo mielipiteitä puolesta ja vastaan GPS laitteen tarpeellisuudesta tai hyödyistä harraste ilmailussa.

Ohessa oma kokemukseni (pakolla toteutunut koulutus jakso) muutaman  päivän takaa joka asetti tietyt asia hiukan uuteen järjestykseen.  

Minulle GPS :stä oli pikkuhiljaa kehittynyt pääsuunnistus väline jonka ohessa olen käyttänyt karttaa.

Tein  lennon valmistelut matkalennolle tavanomaisen huolellisesti, teknisiäkin apulaitteita hyödyntäen.  Valmistelin reittipisteen GPS:sää varten, merkitsin suunnitellun lentoreitin myös kartoille (1 ja 2), mielessä entisten kokemusten perusteella että kartta toimii vain varmistajana, mutta miten kävi.

Lennon alku sujui odotusten mukaisesti, samoin ilmoitukset aikeistamme lennon varmistus elimelle.  Matka jatkui kunnes lennon varmistus ilmoitti meille että lennämme kohti vaara-aluetta joka on aktiivinen, ilmoitimme korjaavamme lentoreittiä kiertääksemme kyseinen alue kauempaa.  Matka jatkui, kyseinen varoitus oli saanut ohjaamossa aikaan järjestelyjä, kakkospilotista tuli koneen ohjaaja, päällikön siirtyessä ihmettelemään mistä moinen suunnan muutoksen tarve voi johtua.  Seuraava lennon varmistajan yhteydenotto olikin jo vakavampaa sorttia, Hän ilmoitti meidän olevan vaara-alueen sisäpuolella.  Koko tämä aika minulta oli kulunut sen selvittämiseen miten syntynyt tilanne on yleensäkään mahdollinen, olinhan tehnyt huolellisesti lentomme valmistelut.  Tässä vaiheessa otimme suunnan varmasti tuntemaamme maastokohdetta kohti päästäksemme pois vaara-alueelta.  Minä rassasin edelleen GPS:n koska totesin sen näyttävän ”puutaheinää”, laite ei tullut järkiinsä vaikka useasti valitsin siihen seuraavan reittipisteen. Viimeinen epätoivoinen yritykseni oli, että rakensin seuraavan reittipisteen uudelleen voidaksemme jatkaa matkaa alkuperäisen suunnitelman mukaisesti, mutta ”pääsuunnistus välineeni” (GPS) ei suostunut yhteistyöhön.  Kuten jo arvaatte, olimme tässä vaiheessa runsaasti syrjässä suunnitellulta reitiltä.

Miksi tähän jouduimme, selvitin sen kotiin palattuani.  

Varmistin kartasta reittipisteiden koordinaatit jotka olivat oikeat, samoin lennon loppumatkalla GPS toimi kuten se on toiminut aina, luotettavasti.  Reittipiste GPS:n tiedostossa oli suunnitelman mukaisesti vaara-alueen itäpuolella, mutta lennon alkuosan karttalehdelle (1) reitin olin sijoittanut vaara-alueen länsipuolelle jota oletin myös lentomme seuraavan, ja jonka mukaisesti kerroin aikeemme lennon varmistukselle, reitin jatkoosalla karttalehdellä (2) kummankin suunnistusvälineen tiedot olivat 1/1

Toistaiseksi en ole pystyn selvittämään miksi GPS näytti ”puutaheinää”  ollessamme vaara-alueella tai sen läheisyydessä.  Olisikko puolustusvoimien sekä lento että maajoukkojen harjoituksella voinut olla asian kanssa jotakin tekemistä???

Minulle (meille) tämä oli melkoinen kursio ei kuitenkaan toivomallani tavalla toteutettuna.

Teuvo Okkonen

