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KOELENTAJAT AMMATTIKUNTANA OVAT PITKALLE KOULUTETTUJA ILMAILIJOITA JA OSANA HYVIN ORGANISOITUA JARJESTELMAA.
HEILLAKIN HARVOIN KOHDALLE SATTUU ESIM. PROTOTYYPIN TESTAAMINEN.
HARRASTEILMA-ALUSTEN RAKENTAJILLA EI TATA TAUSTAA PAASAANTOISESTI OLE, MUTTA EI ESTA RAKENTAMANSA LENTOKONEEN TESTAAMISTA.

HYVA VALMISTAUTUMINEN KONEEN ENSILENTOA VARTEN ON ENSIARVOISEN TARKEAA. PAPERISOTA ON TIETENKIN TEHTAVA ASIANMUKAISEST
JA LUPA ILMAILUUN SAATAVA. KIIRETTA El SAA OLLA. POLTTOAINEJARJESTELMAN VUODOT/ TOIMINTA KONEEN ERI ASENNOISSA,
OHJAUSJARJESTELMAN SAATO/ ESTEETTOMYYS, LASKUTELINEEN KULMAT, NOPEUSNAYTON VUODOT, PAINOPISTE YM.

POLTTOAINEEN VIRTAUS TULEE TESTATA MAKSIMI NOUSUKULMAA VASTAAVASTI, KESKIMAARIN 17-20 ASTETTA.

ISTUMINEN OHJAAMOSSA JA HALLINTALAITTEIDEN LAPIKAYNTI RITAVAN MONTA KERTAA ON TODELLA TARPEELLISTA.

POIKKEAVIEN TILANTEIDEN ETUKATEEN POHTIMINEN ON HARJOITELTAVA MYOS RITTAVALLA TAVALLA; TOIMINTAMALLIN KEHITTAMINEN
HATATILANTEESSA EI VAAN ONNISTU! VOIMALAITTEESSA/ OHJAUKSESSA ONGELMIA: MITEN TOIMITAAN.. TULIPALO...JNE. MAHTUUKO
KONEESEEN LASKUVARJON KANSSA; MITEN KONEESTA POISTUMINEN ONNISTUU KO.VALINEEN KANSSA! (TAMA TULISI HUOMIOIDA JO
RAKENNETTAESSA). HATATILANTEESSA YKSINKERTAINEN TOIMINTAMALLI KOROSTUU: VAHAISEMMAT ONGELMAT: LASKEUDU NIIN PIAN KUIN
MAHDOLLISTA, PAHA TILANNE: LASKEUDU HETI HUOLIMATTA KONEEN MAHDOLLISESTA RIKKOUTUMISESTA!!

LENTOJEN SUUNNITTELUSSA ON TARKEAA EDETA PIENIN ASKELIN; El OLE JARKEVAA VAAN NOPEASTI LENTAA VAADITTAVAT TUNNIT KASAAN.
JOKA LENNOLLE ON OLTAVA TEHTAVA; El ENSIMMAISELLA LENNOLLA TEHDA ESIM. ALKAUTTAVETOJA, SYOKSYKIERTEITA EIKA MUITAKAAN
PITKIA SANOJA! "PLAN THE FLIGHT, FLY THE PLAN!"

TARKOITUS ON SELVITTAA PERUSASIAT: HALLITTAVUUS/ TOIMINTA JA SELVITTAA MAHDOLLISET ONGELMAT MINIMI RISKILLA. LENTO TULEE
TOTEUTTAA HYVISSA SAAOLOSUHTEISSA, RITAVAN PITKALTA KITORADALTA JA RADIOYHTEYDELLA VALVOJIEN/ SEURANTAKONEEN KANSSA.
LENTO TULEE SUORITTAA LASKUPAIKAN VALITTOMASSA LAHEISYYDESSA, RITTAVAN KORKEALLA. NOPEUDEN/ LIKEHTIMISEN SYSTEMAATTINEN,
RAUHALLINEN LISAAMINEN KERTOO PILOTILLE AIKANAAN KONEEN RAJOITUKSISTA JA OMINAISUUKSISTA LENTOJEN LISAANTYESSA.

JOS KYSEESSA ON VAATIVAKSI LUONNEHDITTU LENTOLAITE, ON SYYTA AINAKIN KONSULTOIDA KOKENEEMPAA LENTAJAA ENSIMMAISEEN
SUORITUKSEEN. ON MYOS JARKEVAMPAA ANTAA TEHTAVA KOKENEELLE PILOTILLE, JOTTA El TULE PAINETTA HARTAUDELLA RAKENTAMANSA
KONEEN "SAASTAMISEKSI” TODELLISEN ONGELMAN ILMETESSA JA ESIM. HYPPYPAATOKSEN TEOSSAL



ENNNEN ENSIMMAISTA LENTOA ON SYYTA LISATA LENTORUTIINIA JA HARJOITELLA TUTULLA KONEELLA TULEVAA KOELENTOA. NAILLA
LENNOILLA HAETAAN TUNTUMA ESIM. PAKKOLASKUPAIKKOIHIN MOLEMPIIN SUUNTIIN. ON HYVA MYOS HARJOITELLA KESKEYTETTYA
LENTOONLAHTOA, TARVITTAVAA PYSAYTYSMATKAA (ASDA) KESKEYTYKSESSA (ULKOISET MERKIT ) YM.

HARJOITUSLENNOILLA: MOOTTORIHAIRIO..MIHIN LASKEUDUN!.

RULLAUSKOKEET: JARRUJEN TOIMINTA...OHJATTAVUUS..MAHDOLLISET AVUSTAJAT SIIVISSA, NOPEUS PIDETAAN PIENENA.

RADALLA: TEHON LISAYS ASTEITTAIN (ESIM. 100 RPM+)- FULL STOP. VAHITELLEN TAYSI TEHO ARVIOITUUN IRTOAMISNOPEUTEEN JA
TYHJAKAYNNILLE, NOKAN KEVITYS/ TUNTUMA. NOPEUS El ENAA KIIHTYVA JOTEN VAIKKA IRTOAMINEN TAPAHTUISI El "ILMAILU" JATKU!

KUN ASDA TIEDOSSA, VOIDAAN KONE HETKITTAIN OTTAA IRTI MAASTA JA TEHOA VAHENTAEN, JOS ASDA OHITETTU: LENTOA JATKETAAN.

KOKEILUN TASSA VAIHEESSA ON OLTAVA HENKISET JA FYYSISET EVAAT JATKAA TAIVAALLE: VARUSTEET, PA, OLOSUHTEET!
ESIM. F-16- PROTO HIGH SPEED T/T: KARKASI KASISTA JA PILOTTI LENSI LASKUKIERROKSEN; KONE JAI EHJAKSI!

HETKEN IRROITTAMISEN JALKEEN SELVILLA ONKO KONE "KASISSA” JA TULLAAN TAKAISIN LASKUUN.

MAKSIMI LAIPPA-ASETUS KAYTETTAVASTA Va.
KANNUSKONEISSA SUORITUKSET TALTAOSIN VAATIVAMPIA JA EDETTAVA KENTIES VIELA PIENEMMILLA ASKELILLA!!

LENTO 1.
VAIN LOIVIA KAARTOJA KENTAN LAHEISYYDESSA / TUULEN YLAPUOLELLA JA RITAVAN KORKEALLA; TRIMMASUS / NOPEUS JA HIDASTUS

LASKUNOPEUDEN ARVIOINNIKSI (IRTOAMISNOPEUS x 1.5 OLETUS).

VIHJEITA: RULLAUS SUURELLA NOPEUDELLA: KESKITTYMINEN KONEEN ULKOPUOLELLE JA TODETAAN VAIN NOPEUS HETKITTAIN. TEHONSAATO
ALUSSA KARKEASTI TUNTUMALLA: MAKSIMI/ PUOLET JA TYHJAKAYNTI!
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ALKUPERAINEN KONE KIINTEALLA
KANNUSTELINEELLA,

OH-XSS: SISAANMENEVA
NOKKATELINERATKAISU.

MOQOTTORI: 135/200 HYV,

SAATOPOTKURI (PA28R)
KUVERNOORI/SENECA
(LEPUUNTUVA)

NOKKATELINEEN PYORA PIENI JA
HAARUKKAKULMA PYSTY
(VOIMAKAS VARAHTELY
LASKUSSA)

RAJUHKO SAKKAUS SIIVELLEEN
(LOIVENNUKSESSA LASKUUNZ?)

KONE ON KUITENKIN HIENOSTI
RAKENNETTU!

/

°

ARI SAARINEN MIELIPIDE
TYVITIE 2
96190 ROVANIEMI p. 960-391778 949-169474

Experimental-kone OH-XSS (Smyth Sidewinder), rakentajana/omista-
jana Kaarlo Kivioja / Vaasa.

Lent&mieni viiden ensimmidisen koelennon perusteella toteaisin
seuraavaa. Koneen ohjaamoon nouseminen vaatii notkeutta, jotta
kapeasta raosta kuomun ja tuulilasin vdlissd pddsee pujottautu-
maan ohjaajan istuimelle. Istuma-asento on miellyttdvd ja ohjaus-
sauva sopivan korkuinen. Hallintalaitteet ovat pHisdéntSisesti
hyvin sijoitetut. Tehovivusto on rungon putkirakenteen ja ahtau-
den johdosta hankalahkossa paikassa (kyynerpdi kyljess#d kiinni ja
ranne taivutettu ulospéin).

Osa moottorimittareista sijaitsee koetaulun oikeassa laidassa
(ml. kierroslukumittari) jolloin on huomioitava sivuttaisen luku-
virheen mahdollisuus. N&kyvyys ohjaamosta on kohtuullinen joka
suuntaan. Laskusiivekkeeseen merkityt asteluvut jHd#vit kuitenkin
osittain ohjaamon sivusein#n katveeseen (allekirjoittaneen selén-
pituudella!). Moottorin k&ynnistéminen normaalia. Rullaus koneel-
la on helppoa (tehokkaat jarrut ja leved jémékkd laskuteline).
Jarrujen sddsté@miseksi tulisi nopeutta sddtdd kdyttdm&lld pa&-
sdlintdisesti pienid tehoja (huolellinen koek#yttd mahd. karstan
poistamiseksi).

Koekdytdssd moottoriarvot hyvét, tosin 8ljyn lémpd nousee hitaas-
ti (tehokas 8ljynlauhdutin).

Lentoonl&hd8ssd on kokemani mukaan syytd aina varmistaa ohjaus-
sauvan neutraali asento tarkastamalla se ohjaussiivekkeistd, kos-
ka sauvan paikka ei ole aivan symmetrisesti jalkojen keskelli.
Vain 1&ht8kiidon alkuvaiheessa on tarvetta ohjata py&rdjarruilla
sivuperdsimen totellessa melko nopeasti. Kiihtyvyys téydelld te-
holla on erinomainen ja koneen irroittaminen on aloitettava pddt-
tédvéisesti n. nopeudella 85 mph. Irtoamisen jélkeen nopeus kiih-
tyy hetkessd yli suunnittelijan suositteleman 100 mph (maavaiku-
tuksen jéttdminen tapahtuu n.10 ft:n korkeudella) josta nousua
jatketaan halutulla nousunopeudella (110-120 mph).

Koneen ohjaintuntuma on jémékkd, mutta verrattuna esim. C-150-
koneeseen huomattavasti herkempi, varsinkin korkeusperisimest&in.
Ohjaamisen tulisi olla pehme#s "ranne -ja sormiliikettd", jotta
koneen laukkaamiselta vdltytt#disiin.

Sakkaus on koneella hyvin terdvd ja ilman selvd# varoitusta ta-
pahtuva, kaatuen reilusti oikealle siivelleen. Oikeaminen on myds
nopeaa, kunhan veto reilusti 18ys#dtddn ja kuula keskitet#sn. Oi-
kaisuveto vasta kun nopeutta riittdvisti, jotta jélkisakkaus vdl-
tetdén.

Lasku on helpointa tehdd moottorilaskuna, jolloin pintavaikutus
(suunnittelijan arvio n.10 ft, jolloin nopeus pyrkii hidastumaan)
voidaan ennakoida . Sopiva nopeus laskuasussa n. 85-90 mph.
Erittdin suorituskykyisend kone vaatii ohjaajaltaan) keskivertoa
parempaa keskittymist&. & 7%

ArY Saarinen







ESIMERKKINA ENSIMMAINEN LENTO PALJON MODIFIOIDULLA SMYTH SIDEWINDERILLA VAASASSA 22.5.1994.
RULLAUSKOKEIDEN YHTEYDESSA HAVAINTONA OLI JAMKKA LASKUTELINE, HELPPO SUUNTAOHJAUS JA HYVAT JARRUT. KAIKKIAAN HYVA
TUNTUMA KOVAAKIN RULLATESSA.

ENSIMMAINEN LENTOONLAHTO: .
KONE KIIHTYI NOPEASTI ARVIOITUUN IRROITTAMISNOPEUTEEN (SUNNITTELIJAN TIETO) JA IRROITUS KEVYELLA VEDOLLA KUN KONE TUNTUI
"HALUAVANSA" TAIVAALLE.

NOUSUNOPEUDEN ARVIOINTI NOKAN ASENNON JA KIIHTYVAN NOPEUDEN AVULLA. ENSIMMAINEN TEHONVAHENNYS RITTAVAN
KORKEALLA (1000FT+). TEHOVIVULLA AHTOPAINEEN VAHENNYS SORMITUNTUMALLA JA KUN POTKURIN SAATOVIPUA VEDIN TAAKSEPAIN,
MITAAN EI TAPAHTUNUT. JATIN SAADON SIIHEN (VIPU TAKAISIN ETEEN). SAHKOINEN TRIMMI TOIMI VAARINPAIN, El HUOLTA, AJATUSTA
MUKAAN JA TRIMMAAMINEN OK.

LASKUN JALKEEN HAVAITTIIN ETTA POTKURIN SAATOYKSIKKO OLI LEPUUTTAVAA MALLIA (SENECA). JOS VIPUA OLISI VEDETTY TARPEEKSI
TAAKSE, OLISI POTKURI TODENNAKOISETI LEPUUNTUESSAAN MYOS SAMMUTTANUT MOOTTORIN.

El TIETOA SAKKAUSNOPEUDESTA, PARHAASTA LITONOPEUDESTA EIKA MYOSKAAN VOIMAKKAASTA KARKISAKKAUKASESTA! JOS TILANNE
TUNTUU POIKKEAVALTA, PALAA EDELLISEEN TOIMIVAAN HETKEEN! ON JATKETTAVA YKSINKERTAISIN METODEIN JA TURVALLISEEN KORKEUTEEN
"HUOHOTTAMAAN"! LASKUVARJO ON HYVA OMISTAA EIKA TARVITA KUIN TARVITA EIKA OMISTAA!

SIDEWINDERIN/ PITTS SPECIALIN-TYYPPISET LENTOLAITTEET OVAT SELVASTI VAATIVAMPIA PERUS PIPEREIHIN JA CESSNOIHIN NAHDEN. JOPA
TAYLOR MONOPLANE/ CORBY STARLET- KONEET OVAT HERKKYYDESSAAN VAATIVAMPIA. MAINOKSET JOISSA KERROTAAN "EASY TO BUILD,
EASY TO FLY” YLEENSA JOHTAVAT HARHAAN.

NYKYISET RAKENNUS-SARJAT OVAT TASOLTAAN JO TOISTA LUOKKAA KUIN TYYPILLISET "HOMEBUILT"-SISARENSA, JOISTA JOKAINEN ON
OMANLAISENSA EIKA VALTTAMATTA EDES VERRATTAVISSA KESKENAAN.



CORBY STARLET,
29.6.20114

KONE ERITTAIN HYVIN
RAKENNETTU!

RAKENTEET SUUNNITTELIJAN
TARKOITTAMALLA TAVALLA
TAYSIN TOTEUTETTU. El OMIA
SOVELLUKSIA, "PARANNUKSIA™

ENNAKKO-ODOTUKSET
ENSILENNOLLA VASTASIVAT
HYVIN MELKO PIENEN, HERKAN
KONEEN OMINAISUUKSIA.

KONETTA RAKENNETTU
PALJON JOTEN OLETUSARVOT
KOHDALLAAN.

El KOOLLA SITTENKAAN OLE
NIIN MERKITYSTA!
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MITTasu sl

Painopiste,
Ominaisuudet,
Taitolentovideo/pelastus-
Yelle)

Koneella on lennetty mm.
Alppien ylil




S10 "SAKOTAN" OSALTA KYSE EI OLLUT ENSILENNOSTA, VAAN
LENTOPROFIILIN LISAKARTUTTAMINEN. 2.8.1992.

ENSIMMAINEN "YLLATYS” TULI TOSIASIASTA, ETTA LENTOONLAHDOSSA
ILMEISEN TAKAPAINOINEN KONE KAHDEN AIKUISEN (75/100 KILOISEN)
PILOTIN ANSIOSTA "TEMPAUTUI” TAIVAALLE YLLATTAEN.
PITUUSOHJAUS VAATI ERITYISTA KESKITTYMISTA.

TASSA TAPAUKSESSA "KOELENTAJILLA" JAI PAINOPISTELASKUT
KESANNOLLE! El HYVA. INTO LENNOLLE YLITTI HARKINNAN.

KOSKA KONEEN OMISTAJAT HALUSIVAT MAHDOLLISUUDEN
HARRASTAA PERUSTAITOLENTOA KONEELLAAN, SAIN PYYNNON
LENTAA SYOKSYKOKEET JA SYOKSYKIERTEET (YKSIN).

SYOKSYKOKEESSA KONE TUNTUI "PULLISTELEVAN" NIIN, ETTA MM.
KUOMUN KEHIKON JA RUNGON VALISTA ALKOI ROVANIEMI REILUSTI
NAKYA. KESKEYTIN HARJOITUKSEN SILTAOSIN.

SYOKSYKIERRE: AJATTELIN TEHDA KOLME KIERROSTA, MUTTA JO
REILUN KIERROKSEN JALKEEN PYORIMINEN KIIHTYI NIIN ETTA LOPETIN
MYOS TAMAN HARJOITUKSEN SIIHEN.

ARVIOINTI LAITTEEN TAITOLENTO-OMINAISUUKSISTA PAATTYI KAHTEEN
LENTOONI, EIKA SILLA ILMEISESTI OLE SUUREMMIN TAITOLENTOA
HARRASTETTU.

Airplane-Picter*

2
"VAHAN ENNEN KYYNELEITA 2"
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PROTOTYYPIN ((OH-U165) ENSILENTO
EFRO 23.8.1988 (VEDESTA 20.10. 1988). B .\l
"TOINEN TULEMINEN" (OH-XNA) | N EE—————
9.4.2015. - s - ————

ATOL 650 LSA PALJON KEHITTYNEEMPI
EDELTAJAANSA: PITUUTTA TM LISAA,
TEHOKKAAMPI MOOTTORI,
JARJESTELMAT NYKYAIKAA....

OHJAAMO/ KUOMU UUSITTU,
TUOTANTO ALOITETTU YM.

KOELENTO-OHJELMAA JATKETAAN - {
KONEEN EDELLEEN KEHITTAMISEKSI... i TN Wl ’r,,_q-;: -



MARKKU KOIVUROVA LENSI OH-U165:n ENSILENNON JA SAIN ITSE ENSITUNTUMAN
KONEESEEN HANEN JALKEENSA 16.10.1988.

LENTOONLAHT_@ MUISTUTTI ENEMMAN HELIKOPTERIN IRTAUTUMISTA! MIELENKIINTOINEN KOKEMUS. LENNOLLA
TUTUSTUTTIIN LAHINNA OHJAUSTUNTUMAAN/TEHOON, HIDASLENTOON LAHESTYMISNOPEUDEN PAATTELEMISEEN.
VAHAN KERRALLAAN.

y

LUOTTAMUKSEN KASVAESSA LENTOALUEEN LAAJENNUS.
ENSIMMAINEN VESISTARTTI KAHDELLA OHJAAJALLA, LAPILASKUJA, HAVAINTOJA...

OH-XNA: UUSI KOKEMUS..TUNTUMAN HAKUA..SAMAA MUTTA KUITENKIN ERILAINEN..
KONEEN OMINAISUUKSIEN KARTOITUSTA JA PUUTTEIDEN KIRJAAMISTA...

EASA:N VAATIMUSTASON LENTOALUEEN LAAJENNUSTA...

KONEEN SOVELTUVUUS KESKIVERTOPILOTIN HALLITTAVAKSI...

KOKEMUSTEN VERTAILUA TOIVOTTUUN LOPPUTULOKSEEN PAASEMISEKSI.. o
KUULA "PIELSSA" : VAKAAJA/ PERASIN, VAIKO MOOTTORIKULMA, POTKURIN OSASAKKALUS...2 //

El SUURIKAAN ORGANISATIO AINA ONNISTU PROTON LENNOISSA..TURBOVINHA/ REDIGO..
F-22.SAAB...I ATOL ON KUITENKIN ERITTAIN KEHITYSKELPOINEN LENTOLAITE.

EVALUOINTI-LENTAMISEN AVAIN ON NOYRYYS, UTELIAISUUS JA OMAN RAJALLISUUTENSA TIEDOSTAMINEN..
ON MIELIPITEITA JOKA SUUNTAAN, MUTTA VAIN FAKTOILLA ON MERKITYSTA!



KOELENTOKORTTI
Pro.CAR-

Koelentokortti 7

[Valmistaja: Atol Avion

/ Sertifikaattinumero:

Osoite:

Konetyyppi: Atol

/ Testialue:

/ Koelentopadivi ja -aika: '

Koelentdja:
—_—

-
Koelentokortin tunnus:

- —
Tuuliolosuhteet:

Ennen koelentoalueelle siirtymista:

Koelentoinsinééri:

Limpétila: o

Polttoainemaira:

Lokikirjat
Kuulokkeet

B
atolaviemn

KOELENTOKORTTI
Pro.CAR-

Raja-arvot

, r
4000 jalkaa ja 1700 RPM:
Lennd suuntaan 360 ja vertaa GPS tuloksia

l Lennd suuntaan 240 ja vertaa GPS tuloksia

! Lennd suuntaan 120 ja vertaa GPS tuloksia

Lentonopeusmittarin tarkkuus
5000 jalkaa ja 2000 RPM:

Lenna suuntaan 360 ja vertaa GPS tuloksia

Lenna suuntaan 240 ja vertaa GPS tuloksia

Lennd suuntaan 120 ja vertaa GPS tuloksia
lentonopausmlt"tarln tarkkuus
[ 5000 jalkaa ja 2400 RPM:
Lennd suuntaan 360 ja vertaa GPs tuloksia
Lenns suuntémn;GPs tuloksia

Lentonopeusmittarin tarkkuus
5000 jalkaa ja 2400 RPM:

Lennd suuntaan 360 ja vertaa GPS tuloksia
Lennd suuntaan 240 Jja vertaa GPS tuloksia
Lennd suuntaan JZDWGPSMO;GH
Lennon jilkeen:

Raja-arvot

Laskeummispaikka Jja -aika:

Tee lentomanuaalip mukaiset toimenpiteet ja:

Tarkistuskohde
~—IStuskohde

Tee Visuaalinen

olttoaineiﬁ//a
Pakkag lentokope
Kuljetusyayp uun







